NMF Spesialreglement for hillclimb 2008.
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GENERELT REGLEMENT

100. 0
Hillclimb 
Definisjoner:
Hillclimb

Hillclimb er et bakkeløp hvor kjørerens dyktighet samt motorsykkelens oppbygning og motorkraft danner grunnlag for resultatet. Løypa legges i en bratt skråning. Det kan kjøres par men da med to adskilte traseer.

Åkerdrag

Åkerdrag er et løp hvor kjørerens dyktighet samt motorsykkelens oppbygning og motorkraft danner grunnlag for resultatet. Løypa legges til et flatt jorde eller slak helling. Det kan kjøres par men da med to adskilte traseer. 

Heretter benevnes kun hillclimb, men underforstått gjelder også alle andre typer løp i samme kategori som hillclimb og åkerdrag.

100.1 
Generelt
Hillclimb blir avviklet over en distanse fra et punkt til et annet, og det blir kjørt på tid eller meter. Resultatene settes opp på bakgrunn av oppnådde tider eller meter.
100.1.2 
Reglementets gyldighetsperiode 

Reglementet trer i kraft fra 1.1.2008 og gjelder til og med 31.12.2008. 

I perioden vil det bare kunne innføres endringer basert på sikkerhetsmessige årsaker, og eventuelt endringer som tar bort uheldige og utilsiktede virkninger av reglene. 
Eventuelle endringer som skal innføres fra og med 2009 skal være fremlagt for beslutning senest på NMF’s motorsportskonferanse høsten 2008. Fremlegges ingen forslag om endringer innen forslagsfristen, gjøres reglementet automatisk gjeldende for ett og ett år videre.
100.2 
Motorsykler og klasser
Motorsykler som tillates brukt skal være i overensstemmelse med generelle regler, teknisk reglement og aktuelt klassereglement.

Klasser spesifiseres i TR.

Arrangøren har mulighet til å begrense antall deltakere i aktuelle klasse(r) for å få gjennomført arrangementet på en smidig måte. 

100.3 
Generelt førere 

100.3.1
Lisenser

100.3.2
Lisensklasser

Lisenser som kan brukes i denne sporten er: Alle gyldige konkurranselisenser for motorsykkel.

100.3.2.1
Aldersgrenser

16 års aldersgrense for deltakelse på løp.
100.3.3
Personlig sikkerhetsutrustning
Fører skal ha:

· Godkjent hjelm iht. motocross- eller roadracingreglement.
· Ryggskinne eller brynje.

· Beskyttende sko som dekker ankel. Fra 1.1.09 påbys det sko av motocross/enduro type.
· Overdel og bukser laget av et slitesterkt materiale som vil beskytte føreren.

100.3.4
Øvrige bestemmelser
Fører skal:

· Ha gjennomgått førermøte før start.
· Rette seg etter de instruksene som er gitt angående sikkerhet.

Enhver fører har selv ansvar for oppfylle disse punkter og vil få startnekt hvis han/hun har mangelfullt utstyr.

100.3.5 
Startnummer

Startnummer skal være godt leselig.
100.4 
Baner 

Konkurransene må avvikles på baner som er godkjent for formålet.
100.4.1 
Start, mål og signal 

Start og mål skal være tydelig merket. Start signaliseres med lys eller flagg. 
100.4.2 
Depot

Alle deltagende team skal ha en tildelt depotplass hvor konkurransekjøretøyet(-ene) skal oppbevares når de ikke er i bruk i konkurransen.

All kjøring med motoriserte kjøretøy på konkurranseområdet utgjør en sikkerhetsrisiko for team, funksjonærer og publikum. All unødvendig kjøring på konkurranseområdet er forbudt for alle typer kjøretøy. Med unødvendig kjøring menes all kjøring som ikke er konkurransekjøring eller direkte relatert til kjøring av konkurransekjøretøy mellom bakke og depot.

Konkurransekjøretøy skal kun brukes som konkurransekjøretøy, og under ingen omstendighet brukes som transportmiddel på konkurranseområdet. 

100.4.3
Sikkerhetsoner og utforming, hillclimb bakker  

Avskjerming mot publikum bør bestå av en fysisk sperre som hindrer sykkelen å forlate banetraseen. (høyde på en slik avsperring bør være over 90cm). Der dette ikke lar seg gjøre må ytre sikkerhetssonene utvides.
100.4.3.1
Hillclimbakke 15-30 grader

Sikkerhetssonene i denne type bakke uten fysisk hinder vil se ut som fig.1.

Sikkerhetssonen starter med 2 m og øker med banens lengde.

Ved start
2 m
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Ved 25 m
3 m

Ved 50 m
4 m

Ved 100 m
6 m
Ved bruk av fysiske hinder som bla gjerder kreves det en sikkerhetssone mellom gjerde og publikum på 1,5m langs hele banen uansett lengde.(fig.2)

100.4.3.2
Hillclimbakke 30-70 grader





Sikkerhetssonene i denne type bakke uten fysisk hinder vil se ut som fig.1.

Sikkerhetssonen starter med 2 m og øker med banens lengde.
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Ved start
2 m

Ved 25 m
3 m

Ved 50 m
4 m

Ved 100 m
6 m
Ved bruk av fysiske hinder som bla gjerder kreves det en sikkerhetssone mellom gjerde og publikum på 1 m langs hele banen uansett lengde.(fig.2)

100.4.3.3
Åkerdrag - Bane/bakke 0-15 grader

Banelengde er fri, men bremsestrekning skal være like lang som akselerasjonsstrekning.  

Banebredde skal være minimum 7 meter pr. bane.
Sikkerhetssone mellom baner skal være minimum 1 meter.

Banen skal merkes tydelig. 

Sikkerhetssone til publikum:

Sikkerhetssonene i denne type bane/bakke uten fysisk hinder bør se 
ut som fig. 3.
Sikkerhetssonen starter med 5 m og øker med banens lengde.


Ved start
5 m

Ved 50 m
20 m

Det er ikke tillatt med publikum langs banen etter 50 meter.

100.5 
Teknisk inspeksjon 

Alle motorsykler må godkjennes i teknisk kontroll før de er klare til start.

Inntil to førere kan stille med en og samme motorsykkel. Dette kan begrenses i TR.

En fører kan stille i flere klasser. Dette kan begrenses i TR.

En fører kan ikke ha flere motorsykler i samme klasse godkjent samtidig. Fører kan kun bytte motorsykkel så lenge det gjenstår, og gjennomføres, minst 1 kvalifiseringsrunde med den nye motorsykkelen. Den nye motorsykkelen må godkjennes i teknisk kontroll før den deltar i kvalifiseringen. Alle foregående kvalifiseringstider på den andre motorsykkelen strykes når føreren har fått en godkjent kvalifisering med den nye. 

100.6 
Race reglement 

100.6.1 
Definisjon av en runde 

Motorsykkelen må stage inn og forlate startlinjen for egen maskin.

Motorsykler som ikke starter på starterens signal kan starte sist i runden. En fører som forlater startlinjen før startsystemet er aktivisert, eller før starterens signal, vil få sin runde strøket. 

Starteren er faktadommer, dvs den som tar alle avgjørelser ved starten. Starterens avgjørelser er endelige og kan ikke appelleres. 

En runde pågår helt til fører og motorsykkel passerer mål, til motoren stopper, til motorsykkelen bryter banemarkeringen eller til føreren og motorsykkelen skiller lag. 

For å få et tidsresultat må fører og motorsykkel passere mål linjen sammen.

Om fører og motorsykkel ikke passerer mål, får deltakeren meterangivelse til det punktet fører og motorsykkel skiller lag, til det stedet hvor motoren stopper, eller til det stedet hvor motorsykkelen bryter banemarkeringen.

100.6.2 
Kvalifiseringsrunder
I hillclimb skal det være avsatt tid til minimum to kvalifiseringsrunder.  

100.6.3 
Kvalifiseringsresultat 

Arrangøren må registrere tid/meter på hver fører i hver av kvalifiseringsrundene og lage en liste som viser beste kvalifiseringstid på hver av førerne. Tiden skal måles i 1/100. 

100.6.4
Avvikling av Finaler

System for kvalifisering og avvikling av finaler spesifiseres i TR.

100.6.5 
Vinner 

Vinner ved solokjøring er den føreren som i finale eller runde som defineres som finale, som har den laveste tiden, eller høyeste distanse i meter om ingen av førerne får tidsresultat.

Vinner ved parkjøring er den føreren som kommer først i mål. Om ingen av førerne kommer i mål, teller høyeste distanse i meter. 
100.6.6 
Utelukkelse fra runde 

Nedenfor er det spesifisert en liste over feil som vil føre til utelukkelse fra runde. 

I tilfelle to brudd vil en ”først eller verst”-regel gjelde. Hvis to førere utfører samme feil, vil bare den som gjør det først bli utelukket. Hvis de utfører forskjellige feil, vil bare den som utfører den alvorligste feilen i henhold til listen under bli diskvalifisert, uavhengig av hvem som gjorde det først. 

Feilene er rangert slik at feil nr 1 er alvorligere enn feil nr 2 osv. Med kryssing av senterlinjen menes at noe av dekket/motorsykkelen er over malt linje/sperrebånd.

1.
Kryssing av senterlinjen, foran eller på siden av konkurrenten. 

2.
Hvis motorsykkelen er ulovlig i henhold til reglementet. 

3.
Tjuvstart/kjøring på rødt lys. 

4.
Kryssing av senterlinjen bak konkurrenten. 

100.6.7
Avsluttet konkurranse 

Hver konkurranse avsluttes for seg, og kan ikke kjøres ferdig ved et senere arrangement. 
100.6.8
Premiering

Sted og tid for premieutdeling bestemmes av arrangør.

TEKNISK REGLEMENT
100.7 
Generelle konstruksjonsregler for løpssykler
Alle motorsykler som skal delta i konkurranse skal tilfredsstille konstruksjonskriterier i dette reglement, samt være bygd på en slik måte at de skal være forsvarlig å bruke i konkurranse.
100.7.1 
Hjul 

En motorsykkel skal ha 2 hjul, 1 foran og 1 bak, Kjøretøy med færre eller flere enn 2 hjul skal ikke klassifiseres som motorsykkel.  

100.7.2 
Bremser 

Alle motorsykler må være utstyrt med en fungerende bremse som direkte påvirker fram 

og/eller bakhjulet. 

100.7.3
Dekk og slanger 

Alle typer dekk er tillatt. Bruk av bolter er tillatt. Bolter skal være sikret slik at de ikke kan løsne.
Slangeklemmer av metall til festing av bakhjul og metallforsterking av gummi er forbudt. 

100.7.4
Ramme 

Ingen krav for 2008 sesongen. Krav om leddete fothvilere innføres fra 1.1.2009.
100.7.5
Framgaffel 

Ingen krav.
100.7.6
Styre 

Ingen krav. 
100.7.7
Kontrollhåndtak 
Gassreguleringshåndtaket skal returnere til stengt stilling når det slippes.

Gearmekanismen skal være konstruert slik at giringen kan skje uten at hendene flyttes fra styret. Luftgiring er tillatt.

100.7.8
Karosseri 







                            Bakskjerm skal nå til denne linjen.
Bakre del av karosseriet eller bakskjerm skal 



minimum nå helt bak til en vertikal linje som 
går gjennom bakhjulsbolten og skal tåle førerens
vekt ved støt. Dette kravet bortfaller ved bruk 
av beskyttelsesdeksel i punkt 100.7.13.
Alle karosserier og/eller karosserideler skal være tilfredsstillende festet.
100.7.9
Motorer

Ingen krav.
100.7.10
Drivstoff

Kun Bensin og Metanol er tillatt drivstoff.
100.7.11
Kompressorer, turboladning og lystgass

All form for trimming er tillatt.
100.7.12
Drivstofftank og drivstoffsystemer 

Drivstoffstanken må være beregnet til drivstoff, være solid konstruert og skal være forsvarlig festet til rammen. Alle motorsykler må ha en ventil (kran) for å kunne stenge av drivstoff- tilførselen til motoren. Alle drivstoffslanger skal være beregnet for drivstoff, tåle det trykk de utsettes for med god margin og være godt festet. 

Lystgassflasker må være forsvarlig festet og tilstrekkelig mekanisk beskyttet.
100.7.13 
Beskyttelsesdeksel ved boltet bakdekk







Dekselet ved boltet hjul skal nå helt til bakhjulets bakerste punkt
For å hindre at føreren skader seg på boltet 
bakhjul skal slike dekkes av skjerm/bur som 
når helt til hjulets bakerste punkt. Skjermen 
skal monteres på sykkelens svingarm. 
Maksimum avstand fra bakhjulets ytterste punkt 
til dekselet skal være 10 cm.




Maks 10 cm avstand mellom hjulets ytterste punk og dekselet.
100.7.14
Dødmannsbryter 

Ombygde motorsykler skal være utstyrt med en elektrisk kontakt som bryter all strøm til motoren, (og til lystgass system hvis dette brukes) hvis føreren skulle miste kontrollen over motorsykkelen. Kontakten skal alltid være forbundet med føreren med en snor som ikke er lengre enn 15 cm i utstrakt tilstand utfra styrets ytterste punkt. Snoren skal være festet til motorsykkelen ved styret.

                                                                                                                                               15 cm
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